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Klasické motorové paliva, medzi ktoré
patria najmé benzin a nafta sa vyrébaju rafi-
novanim ropy a nazyvame ich aj fosilne pali-
va na lepsie odliSenie od tzv. biopaliv, ktoré
maji pdévod v biomase. Biopalivd postupne
nahradzaji Cast fosilnych paliv, v Ziadnom
pripade ich v§ak nemozu tplne nahradit.
Existuju nasledovné dévody pre rozsirenie
pouzivania motorovych biopaliv:
B rastidca spotreba fosilnych paliv a neustéle
sa zvySujuca ich cena,
B obmedzené zasoby ropy,
B snaha vyspelych krajin o nezévislost od
producentov ropy,
B snaha riedit niektoré problémy spojené
s polnohospodarskou vyrobou,
B snaha znizit produkciu emisii,
B orientdcia na obnovitelné paliva s uzavre-
tym cyklom oxidu uhli¢itého.

STRUCNA CHARAKTERISTIKA
V SUCASNOSTI POUZIVANYCH
MOTOROVYCH BIOPALIV

Bioalkoholy st vyrabané fermentdciou
cukrov, vyzna¢uju sa vysokym oktinovym
¢islom, primie$ané do benzinov zlep$uju ich
emisné charakteristiky.

Bionafta (FAME) je vyrdband transes-
terifikdciou rastlinnych olejov alebo Zivo-
¢idnych tukov s néslednou Gpravou na kvalitu
pozadovanu EN 14214.

Cisty rastlinny olej vyribany z olejnin
lisovanim alebo extrakciou, ¢iasto¢ne upra-
veny na kvalitu podla DIN 51605. PouZi-
va sa v Ciasto¢ne upravenych vznetovych
motoroch.

BIOALKOHOLY

Bioetanol je v sucasnosti najcastejsie
pouzivanym biopalivom v Brazilii a v USA.
Bioetanol sa vyrdba fermenticiou (kvase-
nim) vhodnych plodin obsahujucich cuk-
ry (cukrovd trstina, cukrova repa) alebo na
cukry rozlozitelny $krob obsiahnuty v obil-
nindch (prevazne pSenica a kukurica) alebo
v zemiakoch. Zname su vsak aj technologic-
ké postupy pre pripravu bioetanolu z drevin,
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V uplynulych dvoch storoéiach ludstvo spotrebovalo asi 90 % neobno-
vitelnych fosilnych paliv pre energetické ucely a dopravu. Pri sicasnej
spotrebe sa zasoby ropy vycerpaju asi do 50 rokov. Je preto potrebné
uZ dnes hladat nové suroviny pre uspokojenie energetickych potrieb

[udstva v buducnosti.

z ktorych kombindciou procesov rozkladu
celulozy (hydrolyzy) a naslednej fermentécie
glukézy mozno pripravit etanol. Je samozrej-
mé, ze zdrojov pre takyto proces (biomasa)
je mnohondsobne viac nez v pripade obilnin,
ale tento technologicky postup je v su¢asnos-
ti edte stratovy.

Biometanol moze byt vyrdbany z bioma-
sy alebo z biodegradovatelnej zlozky odpa-
dov a mozZe sa pouzivat ako ndhrada meta-
nolu vyrdbaného z neobnovitelnych surovin.
Jeho vyznam je v porovnani s bioetanolom
nizsi.

Biobutanol - je najnovsi smer pouzitia
alkoholov v palivach. Odstréni problémy
s absorbovanim vody, ma vyssie spalné tep-
lo, nepouziva sa na pitie, da sa vyrobit z tych
istych surovin ako bioetanol. Tento vyrobok
ma slubnu budicnost.

BIOETANOL
Suroviny a zdroje
na vyrobu bioetanolu

Najcastejie pouZivanou surovinou pre
vyrobu bioetanolu v Eurépskej unii (EU) st
pSenica a cukrova repa.

Priemerné urody psenice podla eurdp-
skych $tatistik st 7,5 t/ha. V pripade cukrovej
repy su priemerné Grody na drovni 66 t/ha.

Podstatné znizenie nakladov na vyrobu
bioetanolu moZno dosiahnut ndhradou obil-
nin alebo cukrovej repy lacnej$imi lignocelu-
l6zovymi surovinami. Tieto suroviny mozno
rozdelit na polnohospodarske/lesné odpady
a iné energetické plodiny (napr. rychlo ras-
tace dreviny).

Z polnohospodérskych odpadov st na
vyrobu bioetanolu vhodné napriklad pse-
ni¢na slama, kukuri¢né korovie a ryzova sla-
ma. Z lesnickych odpadov moZno vyuzit
nespracovatelné zvysky dreva z tazby, kri-
vé drevo, drevo poskodené hnilobou, drevo
z prebierok.

Ekologické prinosy
pouzivania bioetanolu

Ak odhliadneme od toho, Ze aplikicia
bioetanolu znamend diverzifikiciu zdrojov

Technolégie vyroby bioetanolu

Bioetanol sa vyraba kvasenim Iubo-
volne pripravenych cukornych roztokov
pomocou mikroorganizmov (kvasinky,
alebo baktérie), ktorych enzymové systé-
my transformuju kazda molekulu hexézy
na dve molekuly etanolu a dve molekuly
oxidu uhli¢itého. Etanol sa z vykvaseného
média oddeli destildciou a trojstupriovou
rektifikdciou, na odvodnenie sa vyuziva-
ju selektivne adsorbenty - molekulové sita.
Vyrobné technolégie sa podstatne zlepsi-
1i, ale vy$sie uvedené principy st rovnaké.
Energeticky najndroc¢nejsia cast techno-
logie: kvasenie a ziskanie etanolu je prin-
cipidlne rovnaké vo vietkych procesoch.
Individudlne procesy sa liSia v extrakcii
a priprave vhodnej suroviny. V pripade
$krobov je enzymatickd hydrolyza lacna
a jednoduchd. V pripade pouzitia ligno-
celul6zovych surovin su enzymy potrebné
na hydrolyzu e$te velmi drahé. Ekonomi-
ku vyznamne ovplyviiuje aj spracovanie
a vyuzitie vedlajsich produktov na vyzivu
zvierat alebo na vyrobu energie.

paliv; prindsa aj environmentalne vyhody. Ide
o zniZenie tvorby sklenikovych plynova inych
znelistujucich emisii. Kvantifikdcia tych-
to enviromentalnych prinosov sa zvycajne
vykonéva pristupom oznac¢ovanym ako ,, Well
to Wheels, WTW* t.j. vyhodnocovanim emi-
sii v celej sieti v retazci vyroba-spotreba.

BIONAFTA (FAME)

V zahrani¢nej literature sa pouZiva vyraz
biodiesel a oznacuje zmes metyl alebo aj etyl
esterov mastnych kyselin z obnovitelnych
zdrojov. V slovenskom jazyku nie je ustdlené
nézvoslovie, pontka sa ekvivalentny nazov
bionafta alebo FAME (FAEE) zauzivana
skratka z anglického fatty acid methyl esters
(alebo ethyl esters).

Najcastej$imi surovinami na vyrobu bio-
nafty st mastné kyseliny viazané v repkovom,
slne¢nicovom, palmovom alebo s6jovom ole-
ji. V poslednom obdobi sa za¢inaju pouZivat
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aj odpadové oleje (reStauracie, domdcnosti,
Zivocisne odpadové oleje).

FAME moZe byt pouZivané v spalovacich
motoroch samostatne alebo v zmesi s fosil-
nou motorovou naftou v réznych pomeroch.
V zévislosti na podiele biopaliva sa takéto
zmesi oznacuju ako B100 (¢isté FAME), B5
(5% FAME a 95 % fosilnej nafty) a podobne.

Suroviny a zdroje na vyrobu FAME

Hlavnou surovinou pre vyrobu FAME
v EU su rastlinné oleje, z nich hlavne repka
olejna a slne¢nica. Ich pestovanie pre potravi-
nérske aj priemyslové pouZitie nie je ndro¢né.
V porovnani so slne¢nicou je pestovanie rep-
ky olejnej rentabilnejsie.

Priemernd droda repky v EU v posled-
nych rokoch bola medzi 2,7-3,5 t/ha. Vzhla-
dom k tomu, Zze repka pre nepotravinars-
ke tcely sa pestuje hlavne na menejcennych
podach za mozny $tandard sa da povazovat
priemernd hodnota 2,75 t/ha. Zodpovedajtca
hmotnostna bilancia je nasledovna:

B Z 1000kg repkového semena sa v spraco-
vatelskom podniku ziska (zjednodugené):
2 340kg oleja,
2 660kg vyliskov s obsahom zvyskové-
ho oleja a vody.
B Z 1000kg oleja (po pridani 110kg metano-
latu sodného) sa ziska:
2 1000kg FAME - bionafty,
2 110kg surového glycerinu

Technolégie vyroby FAME

Najcastej$im technologickym proce-
som vyroby FAME je transesterifikdcia
esterov vys$$ich mastnych kyselin, ktoré
st pritomné v rastlinnych olejoch alebo
zivo¢i$nych tukoch za katalytického ucin-
ku metanoldtu sodného alebo draselného.
Vo vicsine technoldgii je vytazok viac ako
99 %, vedlajsim produktom je surovy gly-
cerin. FAME sa musi e$te dalej upravovat
na kvalitu uvedent v EN 14214.

Ekologické prinosy vyroby FAME

Hlavny ekologicky prinos FAME je
v redukcii vzniku novych emisii CO,. Vo
vyfukovych plynoch je zniZend koncentrd-
cia oxidov siry, ¢astic a oxidu uholnatého. Pri
pouziti FAME sa mierne zvy$uje tvorba oxi-
dov dusika.

Vyhodou pouzitia FAME je aj jeho lahsia
biologicka odburatelnost (v pripade, Ze kon-
taminuje Zivotné prostredie). Velmi vyhodné
by bolo pouzitie FAME pre pohon dieselag-
regatov na Zeleznici, kde je potencialna moz-
nost kontamindcie pddy vysoka. Velmi vitané
a prospesné je pouzivanie FAME, alebo vyso-
kokoncentrovanych zmesi FAME (napr. B30
alebo B50), pre uzavreté autoparky, akymi st
vozidld taxisluzby, autobusovej dopravy, vozi-
dld pouzivané v citlivych oblastiach. V pri-
pade poutzitia vznetovych motorov v lesnom
a vodnom hospodarstve by mala byt zakotve-
na povinnost ich prevddzkovania vylu¢ne na
tisté FAME (B100).

Vyhodou pouzitia FAME je niz$ia emi-
sia Castic, a preto je vyhodné jeho pouzitie
v dopravnych podnikoch velkych miest, miest
s osobitne nepriaznivymi rozptylovymi pod-
mienkami a v oblastiach so zvld$tnou ochra-
nou. V takychto oblastiach je vyhodné pouzit
FAME aj ako energonosi¢ na vyrobu tep-
la a elektriny. Prikladom moéze byt pouzitie
3 000 ton FAME za rok v Nemeckom spolko-
vom sneme v Berline na vyrobu tepla.

RASTLINNE OLEJE
V poslednom obdobi rastie zaujem o pria-
me pouzitie rastlinnych olejov ako paliva do
vznetovych motorov. Najvia¢sim problémom
priameho pouZitia olejov je ich vysoka visko-
zita pri teplote okolia a s tym spojeny vznik
usadenin v motore. Problém je rie$eny mo-

difikdciou palivového systému motora, ktord
spociva v oddelenej nadrzi na olej, ktory je zo-
hrievany na vys$iu teplotu (okolo 70 °C), aby
sa zniZila viskozita oleja. Podobne je potreb-
né upravit vstrekovanie paliva (vyssie tlaky),
aby sa dosiahlo dobrého a ¢istého spalovania

paliva. Vozidld su prevadzkované s dvomi
nadrzami, $tartuju na fosilnu naftu, po dosi-
ahnuti pracovnej teploty prejdi na pohon
ohriatym olejom. Pred vypnutim motora by
mal byt motor opit prevddzkovany na fosilnu
naftu. Iny sposob je Gprava zmesi rastlinného
oleja s pridavnymi latkami (alkohol, motoro-
va nafta, zvy$ovac cetdnového ¢isla) alebo pri-
prava mikroemulzie s vodou. Rastlinny olej
ma tiez $iroké pouZitie v pomalobeznych sta-
ciondrnych motoroch, ktoré pouzivaji menej
kvalitné paliva.

Uzemie strednej Eurdpy je oblast s maly-
mi zdsobami fosilnych paliv. Na druhej stra-
ne mé ale toto tuzemie dobry potencidl pre
pestovanie lesnej biomasy a polnohospodar-
skych plodin. Spomedzi polnohospodarskych
plodin st to najmé psenica, kukurica, cuk-
rova repa, repka olejnata a slne¢nica. Vsetky
tieto plodiny, ako obnovitelné zdroje, moz-
no intenzivne pestovat v takych objemoch,
aby zabezpecili pracovné prilezitosti a vyZzivu
pre ludi, uZitkové zvieratd a stali sa zdklad-
flou pre velkokapacitnu produkciu motoro-
vych biopaliv.

MOTOROVE BIOPALIVA
V CESKEJ REPUBLIKE
A NA SLOVENSKU
Z POHLADU LEGISLATIVY

Vstupom Slovenska a Ceskej republiky
(CR) do EU sa obe krajiny zaviazali prispie-
vat a plnit si zavazky vyplyvajice zo spolo¢nej
eurdpskej legislativy. Poziadavky na kvali-
tu najviac pouzivanych motorovych paliv, t.j.
benzinov a motorovej nafty, su dané prislus-
nou eur6pskou legislativou a jej implementd-
cia je zavdzna pre vietky ¢lenské staty EU.

Zakladnou eurdpskou legislativou pre
oblast motorovych paliv je smernica Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 98/70/ES, tykajtca
sa kvality benzinu a motorovej nafty, v zneni
smernice 2000/71/ES a smernice 2003/17/ES,
ktord momentalne prebieha novelizdciou
v ramci spolurozhodovacieho procesu EU.

Smernica 98/70/ES, v platnom zneni,
hovori o kvalite benzinu a motorovej nafty.
Na zaklade starostlivosti o zdravie a Zivotné
prostredie stanovuje tento predpis technic-
ké a environmentélne $pecifikdcie uvedenych
paliv pre pohon motorovych vozidiel.

Clenské §taty musia zaistit, aby najneskor
do 1. janudra roku 2009 boli na eurdpsky trh
uvadzané iba bezolovnaté benziny a motorova
nafta s maximalnym obsahom siry 10 mg/kg.
Dalej smernica umoziiuje ¢lenskym §titom
prijat také opatrenia, aby v zvlastnych oblas-
tiach ich izemia boli na trh pre vozovy park
uvéddzané iba paliva, ktoré spliaju prisnej-
$ie environmentdlne $pecifikicie, ako su

0brdzok . 1: Technoldgia na vyrobu FAME
Zdroj Biorafinéria SK, a.s.
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stanovené touto smernicou, s cielom ochra-
ny zdravia obyvatelstva a ochrany Zivotného
prostredia.

V ramci zachovania zdkladného principu
eurdpskeho trhu, t.,j. volného pohybu tova-
ru, je v tejto smernici uvedené v ¢l. 5 vel-
mi dolezité ustanovenie, z ktorého vyply-
va, Ze Ziadny clensky $tat nesmie zakazovat,
obmedzovat alebo zabranovat uvadzanie na
trh palivam, ktoré spliiaju poziadavky tejto
smernice.

V sti¢asnej dobe prebieha v EU revizia tejto
smernice, a to predovsetkym z dovodov dosia-
hnutia zniZenia emisii sklenikovych plynov
(najmd CO,), na ktorych sa v zdsadnej miere
podielaju emisie zo spalovania motorovych
paliv. Dal$im dévodom revizie je potom pod-
pora $irSieho uplatnenia biopaliv v dopra-
ve formou ich nizkopercentného pridavku
do benzinu a nafty. Zatial je, podla aktudlne-
ho znenia smernice 98/70/ES a v ramci plat-
nych eurdpskych noriem, povoleny pri tychto
palivaich maximélny podiel biopaliv vo vys-
ke 5 % objemovych. V rdamci prebiehajuice-
ho procesu revizii smernic sa navrhuje zvy-
$enie podielu biopaliv v benzinoch na 10 %
objemovych.

Vzhladom k problemati-
ky uplatiovania biopaliv v doprave for-
mou ich nizkopercentného pridédvania do
benzinov alebo nafty, je potrebné spomenut aj
st¢asnu zdkladnu eurdpsku legislativu platni
pre oblast uplatniovania biopaliv v doprave.
Ide o smernicu Eurépskeho parlamentu a Ra-
dy 2003/30/ES, o podpore pouzivania biopa-
liv alebo inych obnovitelnych paliv v doprave
a smernicu Rady 2003/96/ES, ktorou sa re-
$trukturalizuju rdmcové predpisy EU o zda-
neni energetickych vyrobkov a elektriny.

Obidve uvedené smernice sa zaobera-
ju regulanym a fiskdlnym rdmcom pod-
pory uplatiovania biopaliv v doprave
a uvadzaju navrhy krokov k dosiahnutiu 20%
néhrady klasickych fosilnych paliv obnovitel-
nymi zdrojmi do roku 2020, pri¢om v tych-
to predpisoch uvadzany predpoklad nahrady
fosilnych paliv biopalivami je na trovni 8 %.

Zakladné ustanovenia smernice 2003/
30/ES boli implementované do legislativy
CR prostrednictvom zakona ¢&. 86/2002 Sb.,
o ochrane ovzdusia, v platnom zneni, a v ¢as-
ti tykajicej sa oblasti kvality biopaliv, pro-
strednictvom vyhlagky ¢. 229/2004 Sb., kto-
rou sa stanovuju poziadavky na pohonné
hmoty pre prevadzku vozidiel na pozemnych
komunikaciach.

Smernica 2003/96/ES je do ceskej legisla-
tivy implementovand zdkonom ¢. 353/2003
Sb., o spotrebnej dani, v zneni neskorsich
predpisov.

Zakon ¢. 86/2002 Sb., o ochrane ovzdu-
$ia, v znen{ zdkona ¢. 180/2007 Sb., stanovu-
je pre osoby, ktoré uvadzaji v CR do volného

zavaznosti

danového obehu motorové benziny alebo
naftu povinnost zaistit, aby bol v motorovych
palivich obsiahnuty aj minimalny podiel
biopaliv. Pre splnenie uvedenej povinnosti
bol stanoveny tymto predpisom ¢asovy har-
monogram postupu povinného primiesava-
nia biopaliv do benzinov a nafty na trhu v CR
od 1.9.2007 vo vyske 2 % obj. z celkového
mnozstva nafty, od 1.1.2008 vo vyske 2 % ob;.
z celkového mnoZstva benzinov, od 1.1.2009
vo vyske 3,5 % obj. z celkového mnozstva
benzinov a od 1.1.2009 vo vyske 4,5 % obj.
z celkového mnozstva nafty.

Uvedend povinnost uplatiiovania stanove-
ného minimélneho podielu biopaliv v dopra-
ve mozu povinné osoby splnit bud formu niz-
ko percentualneho primie$avania prislusnych
biopaliv do benzinu alebo do nafty, v sula-
de s platnymi normami na kvalitu benzinov
a nafty, alebo uvedenim ¢istého biopaliva do
volného danového obehu na dariovom tzemi
CR pre dopravné ucely, alebo kombiniciou
uvedenych spdsobov.

Za zmesné biopalivo je v CR povazované:

B motorovd nafta s obsahom vy$§im nez
30 % obj. FAME, ur¢ena pre pohon vzne-
tovych motorov - tzv. B30,

B zmes min. 70 % obj. bioetanolu s motoro-
vym benzinom, ur¢end na pohon zdziho-
vych motorov - bioetanol E 85,

B bioetanol vyrobeny z biomasy s obsahom
minimélne 5 % hm. zuslachtovacich pris-
ad (aditiv), ureny na pohon vznetovych
motorov - bioetanol E 95.

CSN/STN EN 228 - Bezolovnaté automobi-

lové benziny:

B je prevzatd eurdpska norma, ktora stano-
vuje kvalitativne parametre bezolovnatych
automobilovych benzinov,

B tato platna technickd norma v naviznos-
ti na celkovy obsah kyslika v benzinoch
povoluje maximalny podiel bioetanolu
5 % obj.

CSN/STN EN 590 - Motorové nafty:

B je prevzatd eurdpska norma stanovujica
kvalitativne parametre motorovej nafty,

B tito platnd technickd norma stanovuje pre
motorovi naftu maximalny podiel FAME
5 % obj.

Vo februdri roku 2008 schvalila Vlada CR
prijatim vladneho uznesenia ¢. 164 a nasled-
ne aj uznesenim ¢. 252 Program podpory
viacro¢ného uplatnenia biopaliv v dopra-
ve, ktorého gestorom je Ministerstvo hos-
podarstva. V rdmci uvedeného Programu sa
navrhuje danové podpora pri pouziti ¢istych
biopaliv (FAME) alebo vysoko percentnych
biopalivovych zmesi (napr. E 85, E 95, B30
a pod.) v doprave na pohon vozidiel namies-
to fosilnych motorovych paliv, a to formou
nulovej spotrebnej dane podielu biopaliva.

Nizkopercentné pridévanie biopaliv do ben-
zinov a nafty v stlade s ich prislu§nymi nor-
mami o kvalite bude realizované aj nadalej
bez podpory zo strany $tatu.

KLIMATICKO-ENERGETICKY
BALICEK EU

V marci 2007 sa hlavy $tatov a predsedo-
via vlad zaviazali do roku 2020 zniZit emisie
sklenfkovych plynov o 20 % oproti roku 1990,
zvy$it podiel obnovitelnych zdrojov energie
(OZE) na kone¢nej spotrebe na 20 % a nahra-
dit fosilne palivd v roku 2020 biopalivami vo
vyske ich 10% podielu namiesto 8% podielu,
uvedeného v smernici 2003/30/ES.

Dnia 23.janudra 2008 bol Eurépskou komi-
siou predstaveny tzv. klimaticko-energeticky
bali¢ek, ktory obsahuje navrh novej smernice
o OZE, do ktorého je zahrnutd aj revizia ak-
tudlnej smernice 2003/30/ES.

Z hladiska kvality motorovych paliv je
potrebné upozornit predovsetkym na navr-
hované zvysenie podielu biozlozky v moto-
rovej nafte, a to od 31. decembra 2010 aZ na
7 % objemovych a od 31. decembra roku
2014 dokonca na cielovy podiel od minimal-
ne 5 % do 10 % objemovych. Tiez je navr-
hované, aby nafta s takto zvy$enym podie-
lom biopaliva bola od danych terminov
k dispozicii na vsetkych cerpacich stani-
ciach. Vzhladom k sti¢asnému negativnemu
postoju vic¢siny vyrobcov vznetovych moto-
rov ohladne zvy$ovania podielu biopaliva
v motorovej nafte nad doteraz schvalenych
5 %, stale prebieha v organoch EU a v pris-
lusnych pracovnych skupiniach k tomuto
konkrétnemu bodu dost zévaznd diskusia.
Sucasné francuzske predsednictvo v Rade
EU zvaZzuje tieZ alternativu, aby sa do ciela
podielu biozlozky 10 % zaratali aj hybrid-
né a elektrické pohony (ciel by sa potom
znizil na cca 8,5 %). Najviac sa do tejto dis-
kusie zapdja Eurdpsky parlament, ktory pre-
sadzuje liniu niZ3ej zdvdznej Urovne (najma
cez Britov) z dévodu potravinovej bezpe¢-
nosti. Velmi dolezitymi sa stdvaji kritéria
udrzatelnosti vychadzajuce zo zdkladnych
environmentalnych, hospodarskych a soci-
alnych pilierov (aspora sklenikovych plynov
by mala byt v roku 2015 na urovni az 50 %,
preferencia pestovania energetickych plodin
na menej kvalitnych podach, povinnost
ratifikdcie dohovorov o socidlnom kéde-
xe, zdkaze detskej prace a pod.). Tieto krité-
ria budu zévdzné pre vietky palivd vyrabané
v EU, ako aj pre vsetky palivd do EU dovaza-
né. Vyssie vyuzivania biopaliv v doprave je
tiez sucastou opatreni na splnenie zavizkov
Kjotského protokolu.

Tlak Eur6pskej komisie stale smeruje na
zévéazny charakter podielu biopaliv na navr-
hovanej Girovni 10 %. Celd diskusia k legislati-
ve k OZE a biopalivam by sa mala uzavriet do




N - - Benzin Nar ri
51 (ti::?n) TR i TR () (t?s. tor‘:) ben:i:;zhp(%)
2003 2991 - 2100 -
2004 3258 8,93 2092 -0,38
2005 3707 13,78 2055 -1,77
2006 3856 4,02 2012 -2,09
2007 4021 4,28 2092 -3,98

Tabulka ¢ 1: Vijvoj hrubyich doddvok motorovych paliv v CR v rokoch 2003-2007

konca roka 2008 a nasledne zaciatkom roka
2009 by sa mal cely proces uzavriet v Eurdp-
skom parlamente, ¢im vstdpi celd legislativa
do definitivnej platnosti.

TRH S MOTOROVYMI PALIVAMI
V ROKU 2007 A PREDPOKLADY
PRE NASLEDUJUCE
OBDOBIE (CR)

Ustalené zvySovanie spotreby motoro-
vej nafty v poslednych dvoch rokoch o viac
ako 4 % ro¢ne (vid’ tabulka ¢. 1) je vyra-
zom rastu ekonomiky CR, ktoré nebrzdi ani
pokracujtice zvySovanie cien ropy a ropnych
produktov.

Mimoriadny medziro¢ny ndrast spotreby
motorovej nafty v rokoch 2004 a 2005 (o 8,9,
resp.13,8 %) je odrazom otvorenia hranic so
susednymi $tatmi (pripojenie CR a dalsich
susednych krajin k EU) a z toho vyplyvaju-
ce zvyS$enie medzindrodnej cestnej nédkladnej
(kamidénovej) dopravy.

Pri motorovych benzinoch bola situdcia
v rovnakom obdobi rokov 2003 az 2007 in4,
od roku 2003 doslo k miernemu poklesu ich
spotreby.

Pohlad na zmeny spotreby hlavnych moto-
rovych paliv v CR a niektorych okolitych kra-
jindch medzi rokmi 2003 az 2006 znézoriu-
je tabulka ¢. 2.

Je moZné konstatovat, Ze v roku 2008
a v najblizsich nasledujicich rokoch bude
spotreba benzinov v CR dosahovat mnozstvo
okolo 2100 tis. ton a spotreba nafty bude pre-
sahovat 4000 tis. ton s o¢akdvanim mierneho
ro¢ného nérastu o 3 - 5 %.

SUCASNY STAV )
V OBLASTI SPOTREBY MOTOROVYCH
PALIVVEU

EU musi v sticasnosti dovazat viac ako
50 % zdrojov energie pre svoju spotrebu. Do
roku 2030 tento podiel vzrastie az na 65 %.

Takmer celd energia potrebna pre dopra-
vu pochddza z ropy, ktorej sa dnes do EU
dovaza 82 %, pri¢om zavislost na dovoze ropy
v kratkej dobe vzrastie az na 93 % (Sloven-
sko ma v tejto stvislosti este horsiu poziciu -
dovédza uz teraz 90 % primdrnych energetic-
kych zdrojov).

Graf na obr. ¢. 2 a tabulka ¢. 3 znazornuju
trend a aktudlny stav vo vyrobe FAME v EU
ako celku a zaroven v jednotlivych ¢lenskych
krajindch.

Vyroba FAME v EU od roku 2007 stagnu-
je a to hlavne z dovodu dampingového dovo-
zu FAME z USA, ktory je dotovany federal-
nou vlddou USA. Eurdpska komisia, aj ked
oneskorene ale predsa, iniciovala 13.6.2008
antidampingové a antidotatné vySetrova-
nie proti tzv. B99 dovozom z USA. Vyrob-
covia FAME v EU ocakavajd, Ze tieto kroky
postupne povedu k férovejiemu obchodova-
niu s FAME.
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Krajina Tis.ton FAME

Nemecko 5302
Francizsko 1980
Taliansko 1566
Spanielsko 1267
Velka Britania 726
Belgicko 665
Holandsko 571
Grécko 565
Rakusko 485
Polsko 450
Portugalsko 406
Bulharsko 215
Svédsko 212
Slovensko 206
Ceska republika 203
Madarsko 186
Finsko 170
Litva 147
Dansko 140
Esténsko 135
Lotyssko 130
Rumunsko 111
[rsko 80
Slovinsko 67
Malta 8
Cyprus 6
Luxemburg 0

Spolu 15 999

Tabulka c. 3: Vyrobné kapacity FAME v EU
Zdroj: European Biodiesel Board, aktudine k 1.7.2008
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1998 2000

2002

2003
(roky)

2004 2005 2006

Motorové benziny Motorova nafta
CR -4,2% 29,1%
Rakusko -9,0% 6,7%
Nemecko -12,6% 4,3%
Madarsko 9,1% 24,9%
Polsko -2,6% 44,0%
Slovensko -6,8% 20,9%
OECD -9,4% 6,2%

Tabulka ¢ 2: Porovnanie zmien spotreby motorovych paliv v CR a vybranych okolitych krajindch v rokoch 2003-2006

Obrdzok c. 2: Viyvoj vyrobnych kapacit FAME v EU za
poslednych 10 rokov Zdroj: Eurapean Biodiesel Board

SUCASNY STAV V OBLASTI
VYROBY BIOPALIVYV CR
A NA SLOVENSKU
K najvi¢$im vyrobcom bioetanolu v CR
patria firmy Agroetanol TTD, a.s., PLP, a.s.,
Ethanol Energy, a.s., Korfl, a.s. Celkova ro¢-
nd vyrobnd kapacita tychto zavodov je cca




HOSPODARNUOS ST

370 000 m* bioetanolu za rok.

V CR je tradiéne najvi¢§im spraco-
vatefom olejnin firma SETUZA, as., kto-
rd okrem jedlych olejov a margarinov moéze
vyrdbat v jej zdvodoch v Usti nad Labem,
Mydlovaroch a Olomouci aj FAME. Celko-
va vyrobnd kapacita skupiny SETUZA, a.s.
je 140 000 ton FAME za rok. Dalsie vyrob-
né kapacity FAME v CR st vo firmach AGP,
Oleochemicals, Pavex, Primagra, Fabio pro-
dukt a u niekolkych mensich vyrobcov. Novy
zavod na vyrobu FAME s kapacitou 100 000
ton za rok stavia tiez firma Preol, a.s.

Firma Enviral, a.s. je prvym a jedinym
vyrobcom bioetanolu na Slovensku s vyrob-
nou kapacitou 120 000 m? bioetanolu za rok.

K tradi¢ne najva¢sim spracovatelom olej-
nin na Slovensku patri firma Palma Group,
a.s.,, ktora okrem jedlych olejov a margari-
nov vyraba aj FAME. V stiasnosti sa vyrob-
nd kapacita FAME firmy Palma Group
pohybuje na urovni 40 000 ton za rok. Dal-
$ie vyrobné kapacity FAME na Slovensku st
vo firmach Bio Plus, Agrochemix, EkoTips
a u niekolkych mensich vyrobcov. V roku
2008 zahdjila v Leopoldove vyrobu firma
Meroco, a.s. s vyrobnou kapacitou 100 000
ton FAME za rok.

RIZIKA SPOJENE S VYUZIVANIM
MOTOROVYCH BIOPALIV

Dopad na ceny potravin

Studia Ministerstva polnohospodarstva
USA uvadza, Ze len 1,3 % celosvetovych pol-
nohospodarskych ploch bolo vyuZzivanych
na produkciu surovin pre vyrobu biopa-
liv (adaje za rok 2007). Neporovnatelne

vidsie vplyvy na ndrast cien polnohospodar-
skych produktov maju preto zrejme iné uda-
losti, ako napriklad zlé pocasie, zvy$eny dopyt
z Indie a Ciny, cenové $pekuldcie.

Navysenie produkcie je mozné ziskat jed-
noducho, a to napriklad intenzifikaciou vyro-
by (kvalitnej$imi osivami, hnojenim, che-
mickou ochranou rastlin ¢i modernej$imi
strojmi) alebo vyuzivanim pody, ktord sa
v poslednych rokoch vyuzivat prestala.

Na porovnanie, farmari v pévodnych ¢len-
skych $tatoch EU boli od zaciatku 90. rokov
ndteni nevyuzivat 10 % pody, tzv. set aside
land. KedZe iSlo o podmienku vypldcania
dotacii, v sicasnosti sa v EU celkovo nevyuzi-
va 7,3 miliénov ha pody, ¢o predstavuje pri-
blizne 8 % celkovej vymery vyuzitelnej pody
v EU. EU po tohtoro¢nom néraste cien pol-
nohospodarskych vyrobkov uvolnila uvedené
plochy pre pestovanie.

Dopad na ceny motorovych paliv

Faktom je, Ze ceny biopaliv st v su¢asnos-
ti vy$8ie ako ceny benzinu a nafty. Vyuziva-
nie biopaliv teda zvy$uje ceny motorovych
paliv.

Podla analyzy Eurdpskej komisie z feb-
rudra 2006 sa dostdva FAME vyrobené v EU
na porovnatelnd cenovu troveri ako nafta pri
cene ropy 60 euro za barel a bioetanol je na
urovni benzinu pri cene 90 euro za barel. Tie-
to hranice sa po tohtoro¢nom ndraste cien
polnohospodarskych  produktov posunuli
vyssie. Sicasne viak vzréstla aj cena ropy.

Je velmi pravdepodobné, ze v horizon-
te niekolkych rokov, pri o¢akdvanom naras-
te cien ropy a naopak zvySenej efektivnosti

—

vyroby biopaliv, sa situdcia otoci a biopaliva |

sa stanu konkurencieschopné.

BUDUCNOST MOTOROVYCH
BIOPALIV

Velmi dolezitym faktom je, Ze vdc§ina

v stic¢asnosti prevadzkovanych motorovych |

vozidiel je schopnd bez problému pouzivat |

motorové paliva s nizkym obsahom biopaliv
a postupne prejst na palivd s vy$§im podie-
lom biopaliv. Vo verejnej doprave sa uz dnes
pouzivaju upravené vozidla, ktoré umoziiuji
pouZitie Cistych biopaliv, tento pristup ma
vyrazny ekologicky ué¢inok v priemyselnych |
aglomeraciach.

Podpora vyuzivania biopaliv by mala
predstavovat dalsi krok k $irSiemu vyuZiva-
niu biomasy. Takéto politika by mohla vytvo-
rit nové prileZitosti pre udrzatelny rozvoj
vidieka a otvorenie nového trhu pre inovac-
né polnohospodarske vyrobky.

Nové druhy biopaliv by mali zodpovedat
prislusnym technickym normém, ak maju
zodpovedat poZiadavkdm vyrobcov motorov
a zdkaznikom. Biopaliva preniknu na trh iba
vtedy, ak budu vSeobecne dostupné, kvalitné
a konkurencie schopné.

V sucasnosti sa vyrabaju biopaliva tzv.
1. generdcie. Ide o vyrobu motorovych paliv
z tradi¢nych polnohospodarskych produk-
tov — najmd z obilnin, olejnin, cukrovej repy
a trstiny. Do popredia sa za¢inaju dostévat aj
netradi¢né zdroje, ako je napriklad jatropo-
vy olej (z rastliny Jatropha curcas), pouzité
kuchynské oleje, borovicovy olej, tallovy
olej z vyroby celuldzy ¢i oleje pochadzajuce
z roznych rias. Napriek postupnému ndrastu

0Obrdzok ¢. 3: Zdvod na vyrobu bioetanolu
Zdroj Enviral a.s.




efektivnosti tejto vyroby, zdsadny prelom sa
oc¢akdva najma od biopaliv tzv. 2. generdcie,
teda od vyroby biopaliv z dreva, polnohospo-
darskych a lesnych odpadov, alebo dokonca aj
z komunalneho odpadu.

Vyroba 2. generdcie je v sucasnosti tech-
nicky mozna, zatial nie je vSak v porovna-
ni s 1. generaciou ekonomicky efektivna.
Vzhladom na obrovské finan¢né zdroje, ktoré
v poslednom ¢ase smeruji do vyskumu v tejto
oblasti, je podla odbornikov len otédzkou ¢asu,

kedy sa rozbehne komer¢nd vyroba biopaliv
2. generdcie. T4 prinesie eSte vyznamnejsie
zniZenie emisii sklenikovych plynov, zniZenie
cien biopaliv a mensiu potrebu tych polno-
hospodarskych produktov, ktoré su urcené aj
na vyzivu ludi a hospodarskych zvierat.
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